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TUNNEL DE SAVERNE

La 2°™ phase de la LGV Est-européenne vise a construire 106 km de ligne & grande vitesse entre
Baudrecourt (Moselle) et Vendenheim (Bas-Rhin) dans le prolongement des 300 premiers kilométres mis
en service en juin 2007.
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Le tracé de la 2°™ phase du projet se déroule sur 71 km en Moselle et sur 35 km dans le Bas Rhin.
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A l'origine du secteur Alsacien la ligne franchit le massif des Vosges par un ouvrage souterrain de
4 km avant de déboucher dans la plaine du Kochersberg au sud d’Ernolsheim.

La ligne traverse la forét domaniale, le territoire du Parc Naturel Régional des Vosges du Nord et
la tangente une zone Natura 2000.

La définition du tracé, du profil en long et la consistance des ouvrages, dont la longueur du tunnel,
résultent d’'une longue période de concertation entamée dés les études d’avant projet sommaire
en 1993.

Le projet défini, avec en particulier I'allongement du tunnel lors des phases de I'enquéte d'utilité
publique pour porter sa longueur a environ 4 km, permet d’associer une trés bonne intégration
dans I'environnement tant vis a vis des enjeux du Parc Naturel, de la forét que I'écosysteme de la
zone Natura 2000 situées a proximité.

La prise en compte des Spécifications Techniques d’'Interopérabilité en matiere de sécurité
incendie dans les tunnels ferroviaires, établies par I'Union Européenne en décembre 2007, a
conduit RFF a revoir la conception d’'un tunnel monotube envisagé initialement, et a s’orienter
vers une conception dans laquelle chaque voie se situe dans un tube spécifique.
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Parmi les solutions possibles figurent un tunnel bitube (tubes séparés) ou un tunnel monotube
cloisonné (2tubes accolés).

Enfin, lors des études, aucune méthode de creusement (tunnelier, traditionnelle) ne semble
s’'imposer.

Il est ainsi apparu opportun de laisser au travers de I'appel d'offres des marges de manceuvre
techniques dans le respect des engagements pris lors des concertations.

COUPES TRANSVERSALES POSSIBLES POUR LE TUNNEL DE SAVERNE
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Dans I'hypothése d’'une solution bitube, la section utile des tubes serait de 52 m? avec un rayon
d’intrados de 4,5 m environ permettant la circulation des trains a 320 Km/h .

Le tunnel serait équipé de rameaux d’intercommunication permettant I'évacuation des voyageurs
en cas d’incendie espacés de 500 m et des équipements suivants :

= réseau de lutte contre I'incendie
= ¢éclairage des cheminements d’évacuation de personnes et de balisage
= prises de courant pour les services de secours

= gysteme de ventilation empéchant la propagation des fumées du tube sinistré vers le tube
sain

= gsysteme de retransmission des radio-communications des services de secours a l'intérieur
du tunnel

= alimentation électrique secourue de ces équipements

= gestion technique centralisée de ces équipements
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Eu égard a la situation du tunnel, les tétes ont fait I'objet d’'une recherche d’intégration
architecturale.

ARCHITECTURE DES TETES DU TUNNMEL DE SAVERMNE

Téte Quest, cité Lorraine Tiéte Est, cHté Alsace

La durée des travaux est estimée a 48 mois pour la plateforme LGV et 60 mois pour 'ensemble
des prestations, y compris les aménagements paysagers.
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La 2°™ phase de la LGV Est-européenne vise a construire 106 km de ligne & grande vitesse entre
Baudrecourt (Moselle) et Vendenheim (Bas-Rhin) dans le prolongement des 300 premiers kilométres mis
en service en juin 2007.
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Le tracé de la 2°™ phase du projet se déroule sur 71 km en Moselle et sur 35 km dans le Bas Rhin.
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A l'origine du secteur Alsacien la ligne franchit le massif des Vosges par un ouvrage souterrain de
4 km avant de déboucher dans la plaine du Kochersberg au sud d’Ernolsheim.

La ligne traverse la forét domaniale, le territoire du Parc Naturel Régional des Vosges du Nord et
la tangente une zone Natura 2000.

La définition du tracé, du profil en long et la consistance des ouvrages, dont la longueur du tunnel,
résultent d’'une longue période de concertation entamée dés les études d’avant projet sommaire
en 1993.

Le projet défini, avec en particulier I'allongement du tunnel lors des phases de I'enquéte d'utilité
publique pour porter sa longueur a environ 4 km, permet d’associer une trés bonne intégration
dans I'environnement tant vis a vis des enjeux du Parc Naturel, de la forét que I'écosysteme de la
zone Natura 2000 situées a proximité.

La prise en compte des Spécifications Techniques d’'Interopérabilité en matiere de sécurité
incendie dans les tunnels ferroviaires, établies par I'Union Européenne en décembre 2007, a
conduit RFF a revoir la conception d’'un tunnel monotube envisagé initialement, et a s’orienter
vers une conception dans laquelle chaque voie se situe dans un tube spécifique.
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Parmi les solutions possibles figurent un tunnel bitube (tubes séparés) ou un tunnel monotube
cloisonné (2tubes accolés).

Enfin, lors des études, aucune méthode de creusement (tunnelier, traditionnelle) ne semble
s’'imposer.

Il est ainsi apparu opportun de laisser au travers de I'appel d'offres des marges de manceuvre
techniques dans le respect des engagements pris lors des concertations.

COUPES TRANSVERSALES POSSIBLES POUR LE TUNNEL DE SAVERNE
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Dans I'hypothése d’'une solution bitube, la section utile des tubes serait de 52 m? avec un rayon
d’intrados de 4,5 m environ permettant la circulation des trains a 320 Km/h .

Le tunnel serait équipé de rameaux d’'intercommunication permettant I'évacuation des voyageurs
en cas d’'incendie espacés de 500 m et des équipements suivants :

= réseau de lutte contre I'incendie
= ¢éclairage des cheminements d’évacuation de personnes et de balisage
= prises de courant pour les services de secours

= gysteme de ventilation empéchant la propagation des fumées du tube sinistré vers le tube
sain

= gsysteme de retransmission des radio-communications des services de secours a l'intérieur
du tunnel

= alimentation électrique secourue de ces équipements

= gestion technique centralisée de ces équipements

Contact Presse : Rita Le Bars — Chargée de Communication DO LGV EE
03 88 23 95 40 - rita.lebars@rff.fr 3



Eu égard a la situation du tunnel, les tétes ont fait I'objet d’'une recherche d’intégration
architecturale.

ARCHITECTURE DES TETES DU TUNMEL DE SAVERNE

Téte Quest, cité Lorraine Téte Est, cHié Alsace

La durée des travaux est estimée a 48 mois pour la plateforme LGV et 60 mois pour 'ensemble
des prestations, y compris les aménagements paysagers.
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TUNNEL DE SAVERNE

La 2°™ phase de la LGV Est-européenne vise a construire 106 km de ligne & grande vitesse entre
Baudrecourt (Moselle) et Vendenheim (Bas-Rhin) dans le prolongement des 300 premiers kilométres mis
en service en juin 2007.
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Le tracé de la 2°™ phase du projet se déroule sur 71 km en Moselle et sur 35 km dans le Bas Rhin.
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A l'origine du secteur Alsacien la ligne franchit le massif des Vosges par un ouvrage souterrain de

4 km avant de déboucher dans la plaine du Kochersberg au sud d’Ernolsheim.

La ligne traverse la forét domaniale, le territoire du Parc Naturel Régional des Vosges du Nord et

la tangente une zone Natura 2000.

La définition du trace, du profil en long et la consistance des ouvrages, dont la longueur du tunnel,
résultent d’'une longue période de concertation entamée dés les études d’avant projet sommaire

en 1993.

Le projet défini, avec en particulier I'allongement du tunnel lors des phases de I'enquéte d'utilité
publique pour porter sa longueur a environ 4 km, permet d’associer une trés bonne intégration
dans I'environnement tant vis a vis des enjeux du Parc Naturel, de la forét que I'écosysteme de la

zone Natura 2000 situées a proximité.

La prise en compte des Spécifications Techniques d’Interopérabilité en matiere de sécurité
incendie dans les tunnels ferroviaires, établies par 'Union Européenne en décembre 2007, a
conduit RFF a revoir la conception d’'un tunnel monotube envisagé initialement, et a s’orienter

vers une conception dans laquelle chaque voie se situe dans un tube spécifique.
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Parmi les solutions possibles figurent un tunnel bitube (tubes séparés) ou un tunnel monotube
cloisonné (2tubes accolés).

Enfin, lors des études, aucune méthode de creusement (tunnelier, traditionnelle) ne semble
s’imposer.

Il est ainsi apparu opportun de laisser au travers de I'appel d'offres des marges de manceuvre
techniques dans le respect des engagements pris lors des concertations.
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Dans 'hypothése d’'une solution bitube, la section utile des tubes serait de 52 m? avec un rayon
d’intrados de 4,5 m environ permettant la circulation des trains a 320 Km/h .

Le tunnel serait équipé de rameaux d’'intercommunication permettant I'évacuation des voyageurs
en cas d’'incendie espacés de 500 m et des équipements suivants :

= réseau de lutte contre I'incendie
= ¢éclairage des cheminements d’évacuation de personnes et de balisage
= prises de courant pour les services de secours

= gysteme de ventilation empéchant la propagation des fumées du tube sinistré vers le tube
sain

= gsysteme de retransmission des radio-communications des services de secours a l'intérieur
du tunnel

= alimentation électrique secourue de ces équipements

= gestion technique centralisée de ces équipements
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Eu égard a la situation du tunnel, les tétes ont fait I'objet d’'une recherche d’intégration
architecturale.

ARCHITECTURE DES TETES DU TUNMEL DE SAVERNE

Téte Quest, cité Lorraine Téte Est, cHté Alsace

La durée des travaux est estimée a 48 mois pour la plateforme LGV et 60 mois pour 'ensemble
des prestations, y compris les aménagements paysagers.
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